Aschaffenburg

Vom Konigreich Bayern ins 21. Jahrhundert
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Der bayernhafen Aschaffentgu entstand in der Zeit von 1918is 121. Vom kéniglich
bayerischen Neubauamt fur die Mainkanalisierung als offentliche Verkehrsanstaltiertaut
dem offentlichen Verkehr gewidmeturde eram 3. Novembefl921 er¢ffnet undst nun-
mehr seit Uber 85 Jahlraununterbrochen in Betriel.ediglich durch die Zerstérung der
Mainbriicken ruhte der Schiffsumschlag in der Zeitspanne von Marz bienSmgr 945,
doch blieb der Hafen auch hier betriebsbereit, da weder KrananlageGlsismetzentsche
dend getroffen wurden.
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Vorgeschichte

Die Entwicklung des Mains als Verkehrsweg ist sehr alt. Nach Quellen bereiste schon Karl
der Grof3e im Jahre 790 den Main, dealrden erst mit der fortschreitenden Industrialisi

rung im 19 Jahrhundersystematisch groRe und leistungsfahige Verkehrswelaugidm
nordlichen Bayern war das ase die Eisenbahn, namlictie ALudwig-WestBahrfi, die
Frankfurt mit Nurnberg noch heute verbindet und 1854 in Betrieb genommen w8ree.
wurde gebaut, um das Uberwiegend tamad forstwirtschaftlich geprégte Bayemit Indud-
rieprodukten und Rohstoffen zu versorgen und v.a. bayerisches Holz zu exportieren, das im
Bergbau eingesetzt wurde. Der Massenguterverkehr im Maingebiet entwickelte sich also
zunéchst auf der BahAu dieser Zeit hatte dédain eine Abladetiefeon 60 bis 90 cm.

Die Kanalisierung des Mains vom Rhein bis Frankfurt erfolgte von 1883 bis 1886 und brachte
fur Frankfurt ein erhebliches Umschlagswachstum (Umschlagshafen fir die Ruhrkohle nach
Suddeutschland), fur Aschaffenburg aber einen Einbruchim.&lof3holzverkehr, der im
FloRhafen in der Stad{schaffenburgabgewickelt wurde. Der erste Hafen, der in Aschaffe

burg 1870 in Betrieb ging, war der FloRhafen. Das Holz kam fiir Uberwinterung und Verkauf
auf den Aschaffenburger Holzmarkt aus Spessartn®diel und aus der Bamberger und
Lichtenfelser Region. Um den Holzmarkt in Bayern zu halten, wurde der FloBhafen 1891
zusammen mit der Mainbrticke ausgebaut.

Der Erfolg der Mainkanalisierung bis Frankfurt lieR den Druck auf den weiteren Ausbau
bergwarts stgien. Wesentliche Triebfeder war die Bayerische Staatsbahn, die ihren- Diens
kohlenumschlag vom Hafen Mainz/Gustavsburg in den Bereich ihres Netzes ziehen wollte.

1906 vereinbarten Preul3eéBayern Hessen und Badetie Fortfiihrung der Mainkanalesi
rung bisAschaffenburg Die Bauarbeiten begannen 1913 und wurden 1921 abgeschlossen.



Zeitlich parallel wurde der Neue Hafen Astfieaburg als Eisenbahnhafen vom bayerischen
Staatmit offentlichen Mitteln gebaut.

Die Anfangsjahre

Die Einweihung von GroRschifffangsale und Hafen wurde in der Offentlichkeit sehr
begrufdt, weil didistorisch gewachsemnbindung an den mittelrheinischen Wirtschaftsraum

damit eine neue Qualitat erreich®o heil3t es zur Verdeutlichung der Veroffentlichung

von 1925Die Wasserwirtshaft Deutschlands und ihre neuen Aufgaf@n281) zum Hafen
AschaffenburgADi ese zum Rohstoff und zum Absatz gl
mit dem unerschopflichen Arbeitervorrate des Spessart gibt einer gedeihlichen Indtss
rieentwicklung Vorbedingungen, von deren Auswirkung die bisher angesiedelten

I ndustriefirmen trotz Ungunst .der Zeit ein b

Nach dem 1. Weltkrieg gingen die Staatseisenbahnen im Rahm&iadesvertrages Uber
den Ubergang der Staatseisenbahnen auf das REjeam 1. April 1920 auf die Reichshah
gesellschafsowie die Wasserstral3en auf Grundlage \Wesserstral3enstaatsvertragesm
29. Juli 1921 in die Zustandigkeit der Reichswasserstral3enverwaltrgDoch blieben die
Staatshafen aufgrund desndgtaasregierungen Baden Bayerrs und Sachsenzustehenden
Rechts der Zurtickhaltung der Hafegefn. 8 1 Abs. 3 des Vertragél)] bei den Landern.
Der Neue Hafen AschaffenbuBayernwurde zinédchst jedoch als Dienststetler Deutschen
Reichsbahn verwaltet urixetrieben.

Mit der Verordnung vom 27. August 1925 schuf Bayern die Bayerische Landeshafdaverwa
tung als eigenstandige Verwaltung und errichtete die Hafenamter in Ludwigshafent- Ascha
fenburg, Regensburg und Passau. Die Zustandigkeit der ReichsbahnafBen $ind Flus-
bauamter und die der bayerischen Zollverwaltung fuH#ieenwurde dadurch abgeldgvlit
Wirkung vom 1. Januar 1926 verwaltete das Hafenamt Aschaffenburg die Anlagen im Neuen
Hafen Aschaffenburg und im FleBnd Handelshafen.

Der Neue Haferfheutel51 ha,also1.510.000 m} war fur die damalige Zeit eine Anlaget
gigantische Ausmden Er istnach wie vordas gréf3te zusammenhangende Industnie
Gewerbegebiet am bayerischen Untermaiber groRziigigen Anlage des Hafens entspricht
seine Ausrustung mit den leistungsfahigen Umschlagsanlagen der Neueéid.). Die
Umschlagskapazitat der damals installierten 21 elektrischen Krane betrug schon 2.000.000 t
im Jahr.Neben den zwei Hafenbecken sah die Planung den Bau drei weiterer Hafenbecken
vor, eines davon ein so genanntes Petroleumbecken zum Umschlag von Mineral6lprodukten.
Ausgedehnte Gleisanlagen an den Kais und 15 Parallelgleise im Hafenba&rehajendie
Absicht, Schiffs und Bahntrasport konsequent zu verknupfen.

Die Zweckbestimmungles Hafens war der Umschlag der fur die bayerische Staatsbahn
bestimmten Dienstbrennstoffe wie Kohle und Koks sowie die Drehscheibenfunktion zwischen
den Rohstoff und Industriezentren Nordwestdeutschlands und den VerbrauctsVera-
beatungsstatten in Baern und in den Ostlich angrenzenden Landanfangs spielte auch die
Deckung des privaten Bedarfs an Brennstoffen in Nardl Ostbayern durch Kohledso
handlungen eine wesentliche Rolle.

Schon damals war der Hafen Aschaffenburg Maatewayi der Rheinsienenach Ostemnd

aus bayerischer Sicht das Tor Bayerns nach Westen und zur Ndasssewirtschaftsund
verkehrsgeographische Lage bestimmt nach wie vor die Funktion des bayernhafein Ascha
fenburg in dePositionierung derdyernhaferGruppe am Verkersmarkt
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Die Akquisition von Unternehmen machte in den ersten Jahren gute Fortschritte. Bereits 1924
waren 28 grol3ere Betriebe im Hafen angesiedelt worden. Schwerpunktmaflig handelte es sich
um Speditionen und Schidhrtsgesellschaften, Industriebetrieb@vie Kohlegrol3handhs

gen.

Mit der Eroffnung des Hafens stieg der Stshimschlag schnell auf cirka 1 Million t. In den
1920er Jahren lag d&mohleanteil bei cirka 60%der Restvar im wesentlichen HolzSteine
und Eden, Poheisen, Papier, Zellstoff uswie Guter kamen hauptsachliohit dem Schiff
und wurdeni teilweise im Hafen bearbeitetper Bahn weitertransportiert.

Gehemmt wurde die Entwicklung des Schiffsumschlags von Kohle durch die Tarifpolitik der
ReichsbahnMit Ubergang der Landerbahnen ireddeutsche Reichsbahn wanderten 2/3 des
Kohleumschlags auf die Bahn ab und gingen damit fur den Haferrered®28 wurde der
Umschlag von 1 Million twieder erreichtder jedoch bis in die 1980er nicht wieder geschafft
wurde. Die fehlende Kohle konnteveitgehenddurch sog. Privatguter kompensiert werden.
Mit fortschreitendeMainkanalisierung wanderte diopfhaferfunktion mainaufwérts Mit

dem Verlust der Kopfhafenfunktiom Aschaffenburggewannendie Bereitstellung von
Industrieflachen und die Ansiedig von hafenkonformen Unternehmen enorm an Bedeutung.

1952 2000:Industrieller Kraftwerksstandort

Die Blutezeit der kriegsbedingtéfransporte ausgespart, soltiee Ansiedlung des Kolet
kraftwerks im Jahr 12152 der Hafenentwicklung nachhaltige Imputgben. In den Jahren

von 1948- 1950 war es der Hafenverwaltung in hartnackigen Verhandlungen gelungen, das
von der Bayernwerk AG im Raum Aschaffenburg geplante Kohlekraftwerk in den Hafen zu
ziehen.

Dem gingen zéhe Diskussionen in Politik, Verwaltung Widschaft voraus. Das bayerische
Finanz und dasbayerischeWirtschaftsministeriunférderten das Projekt, dahingegsetze

sich die Oberste Baubehorde im bayerischen Innenministenineinem Schreiben an die
Energieversorgungsbehodrde in Bonn flie Ga- und Wasserversorgung ein und Uberging
damit einen Beschluss des Landtages und die Anordnung des Ministerprasidenten. Schlie3lich
wurde das Schreiben zuriickgezogen und nachdem alle Bedenken, auch im Aufsichtrat der
Bayernwerke AG, beseitigt waren, gingmit Volldampf an die Projektrealisierung.

Grundlage der Entscheidung war der Kohlepreis frei Kraftywesdcherin Aschaffenburg

niedriger als an jedem weiter Ostlich gelegenen Punkt Bayerais Fur die diskutierten

Alternativstandorte wie Bambgrfielen die kalkulierten Khlefrachtraten unattraktiv aus.
Neben der Inwertsetzung von Hafengrundstiicken stieg nuSatgifsumschlag wieder auf
ca.800.000 t, gleiches galt fur den Bahnumschlaglen Folgejahren wurde der Kraftwerk

komplex auf eine Flache uaca. 25 ha ausgedehnt

1960 wurde begonnen, die eledige Flachen der Deutschen Wehrmacht fir Industriednsie
lungen zu erschlieBen und herzurichteA | nd u st r i e.pleute kind 8ot thau@tskid i )
lich Logistikunternehmen angesiedelt, beispielswderedanische Logistikkonzern DSV

Nachkriegsinvestitioan in Infrastruktur wie Straflen und Stromversorgung, Kragen,
Eisenbahnnetz und hafeneigene Diesellokeemwan diesem Zeitpunkt bereits abgeschlossen.
In den 1960er Jahren schwand die BedeutwmgKohle als Brennstoff, gleichzeitig nahm der
Minerallumschlag zul972 erfolgte die Erweiterung entlang des Mains mit der Inketrie
nahme der Umschlagstelle Stockstadt, die als Industriehaf@i&ib) der Versorgung der
dahinter liegenden Papierfabrinit Kohle Zellstoff, Calciuma@arbonat und Schwerdiient.
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Dort werdenetwa 300.000 t im Jahr umgeschlagen, was etwa einem Drittel des gesamten
Schiffsumschlags im Hafen entspricht

Neben derHafenerweiterungemach Westerwurdenim Ostenauch Flachen adie Stadt
Aschaffenburg abgegeben, die dort ein Schulzentrum und Sportaelaigpitete

Mit der Erweiterung Richtung Stockstdatitte sich der Hafen Aschaffenburg endgultig vom
Transithafen zum Industriefean gewandelt, waseither dem Hafen eine solide 6konomische
Basis garatiert. Wahrenddessegewannauch sukzessivder Lkw-Verkehran Bedeutung
Neben der technischen Entwicklung des Lastkraftwagens walsniufkommerdes Stik-
gutverkehrs zu und Massenguttransporte vemldree Vorramstellung.

Entwicklungsdynamik durcKraftwerkskonversin

Die Nachrichtder Kaltreservestellung des ersten Blodes Kohlekraftwerksm Jahr 1997
ertffnete fur den Hafen eine neue Phase der Entwicklurgkd@npletteStilllegungim Jahr
2000 war aufgrund der Bedeutung fir die Grundstickswirtschaft sowie den Umaahdader
daraus resultierenden betrieblichen Fixigy eine Herausforderungls die Entscheidung der
KraftwerksschlieBung Aschaffenburg fiel, war die Bayegrke AG geradein E.ON aufe-
gangen.

Infolge der KraftwerksschlieRurgganden gewerbliche Flachen zur Umnutzung und Ektwic
lung zur Verfigung. Aufgrund der Bedeutung der Absiedlung fur den Hafen und der neu zu
definierenden Eckpunkte delafenentwicklungglanung gelangs die Verhandlungsfuhrung
weitgehend an die Bayerische Landeshafenverwaltung (LHV) zu bimehedanuar 2001
wurden innerhalb von 10 Monaten das Absiedlungsd Rickbaukonzept sowie die grusdl
genden Eckpunkte der Naultzungerarbeitet und festgelegt

Betriebliche Neustrukturierung und Marktpositionierung

Da Folgebetriebe mit entsprechendem Massengutumschlagsbedarf nicht in Sicht waren,
bedurte es einetJmorientierung der Ausrichtung, der Organisation und der Betriebsablaufe
in fast allenGeschaftsfeldrn.

Im ersten Schritt wurde die eigens fir den Kraftwerksumsatdagngeschaffte Kranbriicke

fur den Seecontainerumschlag umgeristet amfdca. 15.000 m2 ein Containerterminal fur

den internationalen Containerverkehr errichtet. Das Containertermirgaingch Ende 1999

in Betrieb. Seither verkehrt digrfa Contargomit derA rgéi, d . h . denm3-Bi nnens
mal je Woche im Liniendienst zwischen den Imp&xporthafen der ARARange (Amste

dam, Rotterdam und Antwerperfrgénzt wurde die Schiffsbeinung dur ct den A
fenburg Rail Expressin im Jahr 2008, der den
An- und Abfahrten je Woche einen zuséatzlichen Service zu den-KA&a&n bietet.Inzwi-
schenstiegder Containaturchsatzvon 570TEU (TEU: internatbnale Mal3einheit flir &e

container) im ersten Betriebsjahr@®aufca. 44.000 TEU an (Schatzwert 2009)

Sowohl bei den nunmel@rneutverfiigbaren Flachen immerhin fast 300.000 ni2 als auch

bei den vorhandenen Flachenressourcen wurde der Prozess der Inwertsetzung und Verwe
tung erheblich beschleunigt. Die Grundstiickswt schaft al s ei nen- ASt eu
entwicklundi g e wann e ntong: BErgdazend Bat sleenugroReréimfang als zuvor

die Aufgabe, Uber die Art der Flachenverwertung Zusatzgeschafte fir Umschlagsbetrieb,
Werkstatten und Hafenbahn zu akquirieren.



Im Umschlagbetrieb wurde die Dominanz der zu gewahrleistenden kontinuierlichem-Verso
gungssicherheiffir das Kohlekraftwerk)abgelOst. Bereitschaftssicherheit und die Fahigkeit
zur Spitzenabdeckurags Qualitditsmerkmale fur Flexibilitauf mittlerweile wieder erheblich
gestiegenenymschlagsniveau bilden die heutigen Anforderungen an den Umschlagsbetrieb.

Die hafeneigenen Werkstatten, die ebenfalls unter der Pramisse der Gewahrleistung der
Umschlags und Versorgungssicherheit fir das Kraftwerk gefiihrt worden waren (z.B. Wa
tung alter Krananlagen), verloren Aufgaben in erheblichem Ausmal3. Folgegeschafte konnten
diee vom Volumen herzunachsmicht ausgleichen. Um betriebsbedingte Entlassungen zu
minimieren, wurden die Stellen von altersbediagsscheidendeMitarbeitern nicht mehr
besetzt. Stattdessen wurde der fachlich flexible Einsatz der Mitarbeiter zu einembliolese
Betriebsziel. Die flexible Einsatzgestaltung wurde durch eine neu installierte Personaleinsat
planung meistereitbergreifend organisiert.

Uber ale Geschéftsbereiche hinweg wurdie Intensitat von Marketing und Vertrieb der
Leistungen des Hans eheblich gesteigertDer werbende Charakter des Hafens als tInte
nehmen, das Infrastruktuflachenund logistische Dienstleistungéir nachhaltigertrimoda-

len Guterverkehmanbidet, bestimmte von nun an den Auftritt auf dem Markt und in der
Offentlichkeit

EntwicklungsspringeNeuansiedlungen und Organisationsprivatisierung

NachdenJahren der Konsolidierung und Neuorientierung zieht der bayernhafen Asehaffe
burg die Fruchte dekonsequenbetriebenen Strukturwandels:

Schon ein kurzer Blick auf den bagbafen zeigt, wie sehr siclein AGesichii in vielfacher
Hinsicht gewandelhat

Das Areal auf dem das Kohlekraftwerk der BayernkeerAG stand, wurde inzwischen
komplettumstrukturiert neu erschlossemnd in Wert gesetzDiese Flachen sind in Verpi

dung mit einer verstarkten Profilierung der Kernaufgaben zum Katalysator der Entwicklung
geworden.

Vom Kraftwerk sind nur noch der imposante Schornstein, der heute als Uberregiondie Mobi
funkleitstationdient, ein Teil der grof3en Maschinenhalled das Vewaltungsgebaudébrig.

In dieser Halle und auf dem angrenzendetia@ie entstand dékoparkii Europas grofte
IndoorRecyclinganlage In diesem Reststoférwertungskmplex erfolgt die Aufbereitung

von Restprodukten (Stahl, MetallPapier Altholz, Kungstoffe etc.) in Gebaude, um die
Emissionen mdglichst niedrig zu halten. Das Gelande ist durch die Hafenbahn optimal
erschlossenyelchedie Waggons zur Bahnverladung direkt in die Produktionshallen schiebt.

Parallel hierzu siedelte sich die Edelmetaldimg GmbH auf einem Teil des ehemaligen
Kohlelagers an, die im Juni 2002 ihren Betrieb aufndiim.weiterer Meilenstein gelang im
Oktober 2005:nach mehrjahriger gezielter Branchenakquisition undreibenden Verhah
lungsmarathons wurden die Erbbaursuebttragefiir die Ansiedlungdes AViassivholzwerk
Pollmeiei, einem der weltweit grof3ten Buchenholzsageweankégrzeichnet. Dem bayer
hafen war es gelungesdmtliche Wettbewerbsstandorte auszustecheawischen erstreckt
sich die Produktionsanlage utber 10 ha, Erweiterungsmoglichkeiten tber einen weiteren
Bauabschnitt wurden im Vorfeld vertraglich geregélisschlaggebend fir die Investiten
entscheidung im bayernhafen Aschaffenburg war nicht nur dabheBuwlzreservoir in
SpessartOdenwaldund Mittelhessensondern vor allen Dingen die logistischen Rahmeenb
dingungenmit dem Zugang zu Schiff, Schign8tralleund zumContainefTerminal. Das
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Unternehmen Pollmeier produziert Halbfertigprodukte, die zi8%% weltweit mit Seeco
tainern vertrieben werdeBei einer Holzeischnittskapazitat von 60@00t Laubholz bieten
sich Binnenschiff und Bahn transportkostensparend in der Rundholzanlieferudge auf
einen Einkaufsradius von 450 km ausgelegt list Standortwettbewerb Uberzeugte nach
Angaben des Unternehmesllmeierzudem entscheiderdie Verhandlungs Realsierungs
und Baugenehmigungsschwindigkeit.

Ebenfalls auf dem ehemaligen BayernweBalande wurde die Firma Recom angesiedelt, die
Edelmetakk und Wertstoffe im Rahmen von Gesaretrwertung&konzepten aufbereitet.
Abgerundet wird das Konver si on sdpstapistiezkit ABay «
rum der FirmaTeamlogmit zwei multifunktionden GrofRhallen auginer Flache von ca.

40.000 m2.Von hier aus erfolgt unter anderesim wesentlicher Teil der Materialflussorgan

sationfir die Gabelstaplerfabriken von Linde Material Handling sowiie die After-Sale

Services des Achsenherstellers SAF Holland, die in der Region mehrere Produktiongstando
betreiben. Rund um diesen Kerrt beeh eine Vielzahl von Logistikdienstleistern angesiedelt,

die nunmehr zusammen ein echtes Cluster mit intensiver geschaftlicher Verknupfung bilden.

Zusammenfassend betrachtet war die KraftwerkskonvedsorKatalystor fur den Aufbau
dieses Clusters Alndustrielogistikif,igeBBeschl
Unternehmenskonglomeraits der Kreislaufwirtschaft und Impulsgeber fur den Aufbau des
Branchenbaums Bioenergie, der durch die Errichtung einemadsekraftwerks und einer
Holzbrikettieranlage im Jahr 2009 einen weiteren Hohepunkt erreicht.

Eine weiterewesentliche Entwicklung wurde im Jahr 208&m Freistat Bayern umgesetzt
Unternehmerisch denkenwirtschaftlich handelnMit dieser Zielsetzunghat der Freistaat
Bayern die Bayerische Landederverwaltungals Betrieb des Freistaats Bayern geman Art.
26 BayHO (mit den Betrébsteilen Aschaffenburg, Bamberg, Regensburg, Passau und dem
80%igen Anteil am Stammkapitder Hafen Nurnbeg-Roth GmbHsowie die im Eigentum

des Freistaats stehenden Grundstiicke der Hafen NgRlogn GmbH)mit dem Ausglied-
rungsvertragm Jahr 206 als Gesamtheit mit allen Rechten und Pflichten auf die Bagernh
fen GmbH & Co. KG in Regensbuigpetragen. Alleinger Eigentimer des Unternehmens
das alsbayernhafenGruppe Suddeutschlands grof3tes trimodales LogsstikdoriNetzwerk
bildet, bleibtauch weiterhin der Freistaat Bayern.

Vorteile der Organisationsprivatisierung swetkirzte Wege durch die Instanz&asraumt
der bayernhafeBruppe mit ihren Hafestandorten in Aschaffenburg, Bamberg, Nirnberg,
Roth, Regensburg und Passausatzliche unternehmerischdandlungsspielrdume ein.
Operative und strategisclmtscheidungen kénnen so schneller getroffen werden.

Schnelke und flexible Reaktionen auf Wettbaverb und Kundenwnsch und Zugang zum
offenen Finanzund Kapitalmarkteine wichtige Voraussetzung, um an den s&thadrten
auch in Zukunfteistungsfahige Infrastruktan und perfekten Servizel bieten.

Strategische Entwicklungsfelder

Im Spannungsfeld zwischen Zielstruktder Kundenzusammensetzung udédm jeweils
Machbaren werden Akquisitionaron der ZieVorstellung geleiteteine breite und ausgew
geneBranchen und Kunderstruktur zu schaffen, Entwickihgstendenzen am Markt durch
umfassende Angebotsschaffung zu antizipieren und in der Kombination beider Gesichtspun
te Synergien zu generieren.




Dabei gilt es mehr denn je die Leistungsfahigkeit, die Schnelligkeit, die Effizienz sowie die
qualifizierte Béegschaft des Hafens weiter zu entwickeln. Im Wettbewerb der Industriesta
dorte und Unternehmen untereinander kommt es entscheidend darauf an, Alleirsstellung
merkmale herausaunbeiten Innovationerzu generierenind ziigig umzusetzen.

Der Marketing und Vertriebsansatz ist dabei weitgesteckt, nach Marktanalyse werden
passende Gutergruppen oder ganze Wertschopfungsketten als Ziatgeiqpgegrenzt und
systematisch bearbeitdDer bayernhafen Aschaffenburg siedelte in den vegga Jahren
erfolgreichRecyclng (Okopark GmbH, ERG, RecomProduktions (Pollmeker Aschaffa-

burg GmbH & Co. KG und Logistikbetrieb€Schloter, Teamlog, Urban Transporte, R¢uss
an. Wesentliche Zielgruppen waren hierbei die durch den Umweltgedanken boomende
Kreislaufwirtschaft,durch das Rohstoffaufkommen im Hafenhinterland die Holzwirtschaft
sowi e al s eADa ué reb rLerfir ldinftigkAmsiedlimgerbieten Unternle-

men die schwerpunktmallig nachwachsende Rohseiffeetzen, interessante Entwicklsng
maoglichkeiten Investments in den Bereich der Bioenergie werden im Kontext der \ferkna
pung fossiler Energietragesin wesentlicher Entwicklungsfaktor seiie Marktausbildung
schreitet im rasanten Tempo fort. Stromseitig zwingt das 2004 novelkeniuerbaren
EnergienGesetz(EEG) Stromversorger, Strom aus Biomasse bei Einspeisung in das Stro
netz gesonderkzu vergutendie Kraftstofflandschaft wird im nachsten Jahrzehnt vielgéstalt
ger werdenFur den bayernhafefischdfenburg ist hierbei besondergahtig, dass sich br

eine der wenigen Branchesntwickelt, de Massengutaufkommen generiert und so einen
Auslastungsbeitrag in den Geschéftsbereichen Bahn urgttJag zu leisten verma@es-

halb hat es derzeit fir den bayeafédn AschaffenburchéchstePrioritat, sich als Boenerge-
standort zprofilieren um an diesem sich gerade ausbildenden Markt zu partizipieren.

Nachdem in den letzten sieben Jahren die Restrukturierung des Hafenkernbereichs weit
fortgeschritten ist, wird die Revitalisierung des westlichen Hafengelmetsokus der En
wicklung stehen. Zwei Gebiete mit insgesamt ca. 140.000 m2 Ansiedlungsflache werden
sukzessive mit der erforderlichen Infrastruktur ausgestattet und zur Marktreife gebracht

Ein weiteres Entwicklungsfeld nimmt scharfere Konturen: darstmalsin seiner langen
Geschichte Uberschreitet der bayernhafen geschéaftsmalRlig seine territorialen Grenzen und
bietet auf der Grundlage von Kooperationen und strategischen Partnerschaften tber den
Standort hinaus Leistungen in der Grundstiicksentwicklungwendertung an. So wurde im

Jahr 2007 eind&ooperation mit der Firma Mainsite, dem Standortbhetrei
I ndustriecenter Obernburgf begre¢ndet . s-Ent wi

portfolio am eigenen Standort zu verbreitern und in Zusanambeit mit anderen gewerblich
industriellen Komplexen die Leistungsnd Wirtschaftsbasis durch das Setzen von ERtwic
lungsimpulsen in der Region zu starken.

Eingebunden in die bayernhafenGruppe, die an ihren Standorten Uber 200 Mitadeiter b
schaftigt ca. 450 Unternehmen beheimatet, ca. 13.000 direkte Arbeitsplatze bieteesmwie
bedeutende Logistikdrehscheibenfunktion zwischen Wasd Sidosteuropa einnimmt,
treiben wir diekonsequente Vernetzurigayerns mit den flr uns relevantévirtschaftsze-

tren durch Linienverbindungen des trimodalen Verkehrsmarktesh Dieses Entwicklungr

feld erlangt vor allem vor dem Hintergrund der problematischen StraRenverkehrsituation und
den wachsenden Anforderungen an die Umweltentlastung an BedeDiendjversiizierte
Profilierung eines nachhaltigen Hafenmanagements wird disestetigd eitmotiv unseres
Handelns sein.
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Aschaffenburg5.03.2009
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Fig. 1: Mainkanalisier ung / Bau von Umschlagsanlaged. Mai 1907
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iineken,den 13, April 1807,
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L f oend urg, ABMCUTGSSENAS T

ST
ng,hier Grunder-

Leider,

lagen}
icke der Verzeichnisse
ier erworbenen Grundsiicke,
jler Ferzetohnisse A u.B8,
ierblatt ( Flan)
thrife.

%

Praes 14 AP Fum TN Y27

L ¢ e ——

Jm Einverstdndnis mit den Kgl.
Staatsministerien der Finanzen,
dann [fir Verkehrsangelegenheiten
argeht folgende Enitschlieflung:
1.) Das K, Stralen-und Flulbauamt
wird beaufétragt,die Verhandlungen
zum Ankauf der in das Gebist des
Umsehlaghafens fallenden, im Ver-
zeichnisse A aufgefihrten Grund-
stiicke von zusammen 8,854 ha in
der Steuergemeinde Leider fortiu=-
SFidhren,Jedooch erscheint nach den
bisherigen Erfahrungen die sofor-
tige Aufnahme der Unterhandlungen
mit den Figentdmern der Grundsiﬁ#-
ke kaum empfchlenswert,da diese
sonst zu einer Erhdhung ihrer
schon jetzt nieht annehmbaren For-
derung en schreiten kinnten,Dal
hierau Neigung besteht,ist dem
mitfolgenden Angebot vom 22,Feb=-
ruar 1907 zu eninehmen,Die Br-

.

Fig. 2: Grundstiickserwerb zum Hafenbau 13. April 1907
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Fig. 3: Er6ffnung Neuer Hafen Aschaffenburg

Fig. 4: Hafen Aschaffenburg in den 1920er Jahren

11



Aschaffenburg,dens, ju11 1018
'E.Neubauamt f.d. Meinkenalisierung.

»¥eitergehende Butsohidigungsanspriiche,insbesondere fiir :;

% But.riurbﬁuturungan oder entgangenen Gewinn sind auageanhlmnan.

Der Hiatar kann eine vierteljihrliche auBerordentliche Kiindi-
gung des Vertrages erkli~en,wenn die ihn belassene Tailflnuha
fiir die Ausiibung seines Gesohiftes wertlos ‘Hire.

III. Der Mieter ist ferner befugt,das Mietgrundatiick
zum Zwecke der Herstellung »Unterhaltung und Wiederbeseitigung |
von ﬁuaarlaitungﬂn,Kmmliaatiun.an,]!aluunhtungw,[}laian und
#hnlichen Anlagen jederzeit wnfentgeltlioh und ohne Bntschidi|
gung zu beniitzen,soferne hiedurch das Mietgrundstiick nicht
ganz oder teilweise daueml seinem Mietszweck entzopgen wird,
Jo letzterem Falle finden die Bestimmungen in dbs.I und II
sinngemie Anwendung,

. 14.

DiebVertretung des Vermieters steht wihrend des Hafen-
baues dem Hafenamt nach der Eriéffnung des Iafenbetriebes dem
Hafenant dschafferburg zu.Gegen Anordnun.gun dieser Stellen,
soweit sie auf Grund dieses Vertrages erfolgen,kann der Mie-
ter Beachwerde zum Reicheverkehrspinisterium,Zweigstelle
Bayern erheben,

15.
Kosten,Gebiihren,8teuern und dgl.,welohe durch den Ver— .
trageabschlul oder durch das Uietverhiltinis erwachsen, triigt
dex Mieter,
16,
- Die Giiltigkeit des Vertrages ist von der l}anahmgtmg
des Reichsverkehrsuinisteriums,Zweigstelle Bayern abhingig.
dnerkannt:

Dortmund ,den 10. August 1918,
Harpener Barghuu lktinngesa113¢h¢

gez. Greuling

Unterschrirt.

Mit Entschliessung des Staatsministeriums r, Verkehrsangel.

v.2.0ktober 1918,4/Smh Aschaffenburg Leider genehmigt. Vergl.beigehefls
t‘!{ Schreiben des Neubeuemtes v,15.0ktober 1918 NrEﬁEB & der Fa v,

L Ly 2 Ay,

Fig. 5: Auszug Mietvertrag i Ansiedlung der Harpener Bergbau AG10. August 1918
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Fig. 6: Ubersichtskarte 1925i Staatshafen und Industriegelande Aschaffenburg
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Fig. 7: Entwicklung von Binnenschiffs- und Eisenbahnverkehr im bayernhafen Aschaffenburg
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Fig. 8: Das Bayernwerk 1953

Fig. 9: Anlieferung von Kohle in
Ganzzlgen aus dem Ruhrpott
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" | Fig. 10 Industriehafenteil Stockstadt Kai 61 Umschlag flr die Papierfabrik

Fig. 11 Luftaufnahme 1985
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Fig. 13: Containerverkehr im bayernhafen Aschaffenburg
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Fig. 16: Ganzzugverladung Industrieholz

Fig. 17: Pollmeier Massivholz im Bau 2006
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